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PARKDACH # PARKDECK

Wissenswertes zur Planung und Ausfiihrung von Abdichtungen mit
kraftschliissigem Verbund mit Asphaltschutzschichten.

n der neuen ONorm B 3691 wurde der Begriff des
Parkdachs definiert als ,Flachdachaufbau unter
Verkehrsflachen" und unterscheidet sich somit
grundlegend vom sogenannten Parkdeck, dessen
Abdichtungsaufbau eine kraftschlissige Ver-
bundabdichtung zwischen Betonuntergrund, Ab-
dichtungsschicht und Fahrbahnbelag darstellt und in
der RVS 15.03.12 der Osterreichischen Forschungsge-
sellschaft fir Stra3e — Schiene — Verkehr geregelt wird.
Auch wenn die RVS 15.03.12 sprichwortlich als
,Bruckenabdichtungs-Regelwerk” gesehen wird, hat
sie auch Gultigkeit flir Parkdeckabdichtungen. Hin-
sichtlich der zum Einsatz kommenden Polymer-
bitumenabdichtungsbahnen ist die ONorm B 3684
— ,Abdichtungsbahnen-Polymerbitumenbahnen mit
Tragereinlage fir Abdichtungen von Betonbriicken
und anderen Verkehrsflachen aus Beton" heranzuzie-
hen. Auch ist besonders darauf hinzuweisen, dass eine
Parkdeck- oder Parkdachabdichtung nicht mit einer
Parkdeckbeschichtung gleichzusetzen ist.

AUFBAU EINER PARKDECKABDICHTUNG

Eine Vielzahl von Undichtigkeiten und Betonschaden
auf Parkdecks und in Parkhéusern lasst keinen Zwei-
fel aufkommen, dass nur mit dem Beton vollflachig
verklebte Abdichtungssysteme einen wesentlichen
Schutz der Betonkonstruktion darstellen. Auf der Ab-
dichtung wird dann beispielsweise eine Gussasphalt-
Schutzschicht von mindestens 35 Millimeter und auf
dieser eine mindestens 25 Millimeter starke Gussas-
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phalt-Deckschicht gegebenenfalls mit Abstreumaterial
aufgebracht. Die Funktionsfahigkeit einer Parkdeckab-
dichtung wird durch folgende Punkte bestimmt;:

1.) Beschaffenheit der Betonoberfléache.

2.) Behandlung der Betonflachen vor dem Aufbrin-

gen der Polymerbitumenbahnen.

3.) Die Gute und die Qualitéat der
Polymerbitumenabdichtungsbahnen.

4) Zweilagige Schutz- und Deckschicht aus
Gussasphalt.

BESCHAFFENHEIT UND PRUFUNG DER
BETONOBERFLACHE

Die passende Oberflachenbeschaffenheit des Betons
wurde und wird bis heute teilweise nicht ernst genom-
men. Das Ergebnis sind Locher, Rippen, scharfe Grate,
Probleme in den Ebenheitstoleranzen, absandender
Beton usw. Diese Fehler in der Betonoberflache fiihrten
haufig zu einer mechanischen Uberbelastung der Poly-
merbitumenabdichtung durch Hohllagigkeit, wodurch
beispielsweise Blasenbildung in der Abdichtung und
in weiterer Folge die Aufwolbung der Asphaltschich-
ten folgt.

Zu uberprifen ist vom ausflihrenden Unternehmen,
dass die Oberflache keine groBeren Unebenheiten
(siehe DIN 18202), gentigend Festigkeit sowie keine
Spannungs- und Setzungsrisse oder sonstige Locher
aufweist. Weiters sind scharfe Schalungskanten und
Grate oder scharfe Ecken (keine Ausrundungen) unzu-
lassig. Vielfach ist ein zu rauer, poriger und zu feuchter

Untergrund vorzufinden. Ebenso sind verdlte Oberfla-
chen bzw. zu feuchte Oberflachen (Betonalter unter 21
Tage) anzutreffen.

Zu bertcksichtigen ist auch, dass der Abstand zwi-
schen An- und Abschlissen und Durchdringungen
sowie dass die befahrbaren Flachen ein ausreichen-
des Gefalle (siche ONorm B 3691 befahrbare, warme-
gedammte Parkdachkonstruktion) von zwei Prozent
aufweisen. Die Haftzugfestigkeit der Abdichtungs-
bahn auf der Betonoberflache muss zumindest 1,5 N/
mm? betragen, die Rautiefe darf maximal 1,5 Millimeter
betragen. Die Angaben der Rautiefe stehen in unmit-
telbarem Zusammenhang mit der Dicke der zur Ver-
arbeitung kommenden Polymerbitumenbahn, da die
fabriksmaBig aufgebrachte Klebeschicht der Bahn die
maximal zuldssig vorgegebene Rautiefe Gberbriicken
muss, um eine vollflichige Verklebung gewahrleisten
zu kénnen, ohne dass das Tragermaterial durch Hoch-
punkte der Betonoberflache beschadigt wird.

DIE GRUNDIERUNG

Auf die Betonoberflache wird eine Haftbriicke aus
Epoxydharz mit einer Menge von ca. 300-500 g/m? in
einem Arbeitsgang aufgebracht. Der Einbau des Har-
zes erfolgt flutend und wird mit einer Lammfellrolle
verteilt. Pflitzenbildungen sind zu vermeiden. In die
frische Grundierung ist ein Quarzsand mit einer Kor-
nung von 0,2 bis 0,7 Millimeter einzustreuen. Nach
dem Erhéarten des Harzes ist der nicht eingebundene
Quarzsand zu entfernen. Aufgabe des Quarzsandes
ist es, die Hafvvermittlung zu erhohen, denn eine zu
glatte Epoxydharzoberflache wiirde in dieser Ebene
die Schubkrafte aus dem Fahrbahnbelag nicht scha-
densfrei in die Betonkonstruktion tibertragen.

Ist der Untergrund zu rau (bei einer Rautiefe von
uber 1,5 Millimeter jedoch bis maximal 5 Millimeter)
ist auf die vorbehandelte Betonoberflache eine Kratz-
spachtelung aus Reaktionsharzmortel aufzutragen.

VERLEGUNG DER
POLYMERBITUMENBAHNEN

Die Bahnen jeder Lage und die beiden Lagen zu-
einander sind in etwa der halben Bahnenbreite stoB3-
und nahtversetzt anzuordnen. Hochziige tiber Hohl-
kehlen und Kanten durfen nicht mit durchgehenden
Bahnen ausgefihrt werden. Die erste Abdichtungs-
lage ist im sogenannten GieBverfahren aufzubringen,
dadurch wird gewahrleistet, dass eine vollflachige Ver-
klebung erzielt wird. Wichtig dabei zu beachten ist,
dass die Klebemassen im Kessel nicht tiber 270 Grad
Celsius aufgeheizt werden und die erwarmte Klebe-
masse kontinuierlich entnommen wird.

Nachfolgend wird die Oberlage der Polymerbitu-
men-Briickenabdichtungsbahn im Flammverfahren
aufgebracht. Die hochliegende Tragereinlage schutzt
den Polymerbitumenabdichtungsaufbau vor der aufzu-

WOLFGANG HUBNER
ist allgemein beeideter
gerichtlich zertifizierter
Sachverstandiger fiir
Bauwesen.

KONTAKT
Franz-Meissl-Gasse 17

2323 Mannsworth

M 0664/510 77 67
www.sv-abdichtungstechnik.at

bringenden Gussasphalt-Schutzschichte, deren Tem-
peratur 260 Grad Celsius nicht tiberschreiten darf.
Befahrbare Fugen im Parkdachbereich sollten vor-
zugsweise mit einem verschraubbaren Fugenprofil
(Festlosflanschkonstruktionen) tiberbriickt werden.

ENTWASSERUNG, AN- UND ABSCHLUSSE
Die Entwéasserung der Parkdeck- oder Parkdachkonst-
ruktionen hat tiber geeignete Entwéasserungselemente
zu erfolgen. Die Entwasserungsablaufe sind projekts-
spezifisch an Olabscheider anzuschlieBen. Der Einbau
von sogenannten Verdunstungsrinnen im Parkdeck-
bereich hat sich bei vielen Projekten nicht bewahrt,
insbesondere bei jenen, wo die Parkdeckflachen mit
der AuBenatmosphére in direkter Verbindung steht —
Frostgefahr der Stauwasserflachen im Winter.
An-und Abschlisse bei Parkdeck- und Parkdachab-
dichtungen sind traditionell mindestens 15 Zentime-
ter Gber Oberkante Fahrbahnbelag hochzufiihren und
durch geeignete SchutzmaBnahmen wie z. B. Stahl-
winkel, Betonschrammbords etc. zu schitzen.
Der Wartung von Parkdeck- und Parkdachabdich-
tungen ist in jedem Fall hochste Aufmerksamkeit zu
schenken. |




