- FLACHDACH + ABDICHTUNG Wissenswert

Falsche Ausfiihrung: Unterhalb des Asphalts ist keine Abdichtung vorhanden.

Bitumindser Anschluss an die Belagsdehnfuge

BEFAHRBARE FLACHDACHER

Die Konstrukfionen von befahrbaren Flachddchern im Freien unterlie-
gen einer hohen thermischen und mechanischen Beanspruchung.
Lenkbewegungen, Bremsen und Beschleunigen von Pkws oder Lkws
leifen verfikale und groBe horizontale Kraffe Uber die Fahrbahn-
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ur Dimensionierung der druckverteilenden

Nutzschichten und zum Nachweis der
Druckspannung und Stauchung in der Warme-
ddmmung von befahrbaren Flachdédchern sind
Angaben des Planers iiber Einzel- bzw. Rad-
lasten erforderlich. Die exakte Planung von
Bauexperten in Kombination mit den ausfiih-
renden Unternehmen ist daher unerlasslich.

Die Tragkonstruktion befahrbarer Flachda-
cher wird im Regelfall aus statischen Griin-
den als nicht beliiftete Massivtragwerkskon-
struktion ausgelegt. Insbesondere bei groffor-
matigen Einzelelementen wie z. B. betonvorge-
spannten Betonhohldielendeckenelementen ist
besonderes Augenmerk auf die Ebenflachigkeit
nach DIN 18202 zu legen, damit bei unmittel-
bar auf der Tragkonstruktion aufgebrachten
Bauwerksabdichtungen die zu verbleibende
zuldssige Stauwassermenge nicht tiberschrit-
ten wird.

DIE DACHKONSTRUKTION. Befahrbare Flach-
dachkonstruktionen werden im Regelfall als
sogenannte Warmdachkonstruktionen oder als
Umkehrdachkonstruktionen ausgebildet. Als
Haftbriicken zwischen Abdichtung und Beton-
tragkonstruktion oder zwischen Dampfsperre
und Betontragkonstruktion werden Epoxid-
harzhaftbriicken mit oberseitiger Quarzsandab-
streuung verarbeitet. Dampfsperrschichten
miissen Schubkréfte, die durch den Fahrzeug-
verkehr in den Fahrbahnbelag eingeleitet wer-
den, langfristig schadfrei aufnehmen kénnen.
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Beziiglich der bauphysikalischen Aspekte
sind Vorgaben vom Bauphysiker erforder-
lich. Die Warmeddmmschicht muss aufgrund
der sehr hohen Beanspruchung eine deutlich
hohere Druckfestigkeit aufweisen als bei her-
kémmlich genutzten Flachdachkonstruktionen.
Im Umkehrdachaufbau werden im Regelfall
extrutierte Polyzerolhartschaumplatten einge-
baut, die eine Druckspannung von ca. 0,7 N/mm
aufweisen.

Bei Warmdachaufbauten kann beispielsweise
Schaumglas, aber auch Polyuretan-Warme-
ddmmstoff verwendet werden. Insbesondere
bei Schaumglasddmmplatten ist bei der Appli-
kation darauf zu achten, dass die Plattenfugen
mit Bitumenmasse vollstdndig verschlossen
sind und die Warmeddmmstoffplatten pressge-
stolRen verlegt werden.

Zu beachten: Oberhalb von extrutierten
Polyzerol-Hartschaumplatten im Umkehrdach
unterhalb von Fahrbahnbeldgen diirfen keine
dampfdichten Trennfolien verwendet werden.

DIE ABDICHTUNG. Als Fahrbahnbelag wer-
den vielfach Asphaltbeldge, Betonplatten, aber
auch kleinformatige Pflasterplatten oder Pfla-
stersteine verwendet. Die Feuchtigkeitsabdich-
tung ist besonders hohen Beanspruchungen im
Einbau sowie der Nutzung ausgesetzt. In der
Regel werden Parkdédcher mit bitumenlosen
Abdichtungen ausgefiithrt, immer héaufiger sind
aber auch fliissig- oder viskosaufgebrachte
Abdichtungssysteme vorzufinden.
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Unabhéngig von der Abdichtungsart sind
Anforderungen an Abdichtungshochziige, an
Abschliisse, Entwéasserung der Parkdachkon-
struktion, Schutz der Abdichtung, Fugenkon-
struktionen gem&f den allgemein giiltigen tech-
nischen Richtlinien auszufiihren.

Geringere Einsatzfrequenzen sind bei lose
verlegten Kunststoffabdichtungsbahnen zu
erkennen. Generell miissen Abdichtungen bei
den zu erwartenden Bewegungen der dariiber
oder darunter situierten Bauteile, z. B. durch
Schwingungen, Temperaturdnderungen etc.,
ihre Abdichtungswirkung nicht verlieren und
miissen im zuldssigen Rahmen rissiiberbrii-
ckend wirken, wobei die Gr6Re der Risse bereits
in der Planung durch konstruktive Manahmen
wie beispielsweise vermehrte Anordnung der
Betonstahlbewédhrung oder Bewegungsfugen
vorzusehen sind.

Wéhrend der Bauphase miissen Abdich-
tungen jedenfalls vor mechanischen Beschadi-
gungen geschiitzt werden. Besonderes Augen-
merk ist der Ebenfldchigkeit und dem Entwas-
serungsgefdlle der gesamten Parkdachkon-
struktion, sowohl in der Abdichtungsebene als
auch der Oberflache des Fahrbahnbelags, zu
legen.

Das Mindestgefélle von 1,8 Prozent in der
Abdichtungsebene bedeutet, dass unter Einhal-
tung der zuldssigen Ebenheitstoleranzen gemaf
DIN 18202 und der beispielsweise bei bitumi-
noésen Abdichtungsbahnen erforderlichen Naht-
und StoRiiberdeckung jedenfalls mit verblei-
bendem Stauwasser auf der Abdichtungsebene
zu rechnen ist. Hier ist insbesondere die Dicke
des Fahrbahnbelags sowie deren Eigenschaf-
ten ausschlaggebend (Asphalt versus Beton), wo
es unter Temperatureinwirkung (sommerliche
Sonneneinstrahlung) zu Wasserdampfdiffussi-
onsdruck kommen wird.

In der fahrbaren Belagsoberflache ist Stau-
wasserbildung zu vermeiden, dieses kann ins-
besondere im Winter zu Eisplatten gefrieren
und stellt somit ein Sicherheitsrisiko fiir Per-
sonen und Fahrzeuge dar. Entwédsserungs-
einrichtungen wie beispielsweise Entwés-
serungsgullys miissen einen Fest- und Los-
flansch aufweisen, zwischen denen die Feuch-
tigkeitsabdichtung eingeklemmt werden kann.
Entwédsserungsrinnen miissen ebenfalls fest
im Belag verankert sein. Besonders ist darauf
zu achten, dass der Entwésserungsanschluss-
flansch ca. 20 Millimeter tief in die Betonun-
terkonstruktion eingelassen wurde. Die Anzahl
und Dimensionierung der Entwédsserungs-

einrichtungen ist durch den Haustechnikpla-
ner vorzusehen. Beziiglich baurechtlichen und
umweltrelevanten Auflagen hat die Entwésse-
rung iiber Sammelbecken, Olabscheider oder
dhnliche Einrichtungen zu erfolgen.

Im Bereich von befahrbaren Rampen-
konstruktionen sind MaBnahmen hinsicht-
lich Scherkrafte des Rampenbelages vorzuse-
hen. Dies wird im Regelfall mit Niederlagern,
Ankern, Hackenkonstruktionen gelést. Eine
Detailplanung ist jedenfalls erforderlich.

An- und Abschliisse an aufgehende Wéande
miissen mindestens 150 Millimeter tiber Ober-
kante Fahrbahnbelag gefiithrt werden. Die ober-
seitige Verwahrung erfolgt mittels Klemm-
schiene und - falls erforderlich — langzeitelas-
tischer Dichtmasse. Ein Abdichtungsschutz ist
in jedem Fall erforderlich, dieser kann mittels
Hochzugsverblechung, Betonsockeln, geeig-
neten Verblendplatten oder Ahnlichem herge-
stellt werden.

Der Fugenverschluss zwischen Fahrbelag
und Abdichtungs- respektive Abdichtungs-
schutzhochzug hat mittels langzeitelastischen
Dichtstoffen zu erfolgen. Ebenso ist an Durch-
dringungen wie beispielsweise Rohrdurchfiih-
rungen der Abdichtungshochzug mindestens
150 Millimeter iiber Oberkante des begeh-
baren Fahrbahnbelags zu fithren und obersei-
tig mittels Klemmschiene oder Klemmschelle
zu sichern sowie mit langzeitelastischer Dicht-
masse. Der Abdichtungshochzug an Durchdrin-
gungen ist ebenfalls gegeniiber mechanischen
Bebeschéadigungen ausreichend zu schiitzen.
Dehnfugenkonstruktionen in wérmegeddmmten
Parkdéchern sind dem Fugentyp 2 zuzuordnen
und miissen entsprechend aus Los- und Fest-
flanschkonstruktionen bestehen.

Die Bewegungsfugenkonstruktionen sind aus
der Entwasserungsebene herauszuheben, dem-
entsprechend sind die durch die Bauwerksfuge
getrennten Dachflachen unabhéngig von einan-
der zu entwéssern.

Die Bauiiberwachung ist besonders wichtig,
damit vermieden wird, dass nachtragliche Ver-
ankerungen von beispielsweise Formrohrkon-
struktionen zur Parkfldchenabgrenzung, Ver-
kehrsschilder oder Ahnliches, die im Fahrbahn-
belag verankert werden, die Feuchtigkeitsab-
dichtung nicht perforieren.

Ab Ende 2012 werden befahrbare Parkdach-
konstruktionen auch in der ONorm B3691, Pla-
nung und Ausfithrung von Dachkonstruktionen,
Dachaufbauten, Einsatz von Dachschichten etc.
beschrieben. -
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